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Abstract of DE1 001 6681 

The system has at least one heating module 
with a combustion device that burns fuel or 
gas to produce heat for supplying several 
spatially separate heat exchangers, which 
exchange heat with air in the vehicle interior or 
coolant in an engine coolant circuit and that 
are mounted very close to the points at which 
the heat is to be provided, and a controller for 
the heating modules. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Heizsystem fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Die Erfindung betrifft ein Heizsystem fur ein Kraftfahr- 
zeug, das mit mindestens einem Heizmodul, das eine Ver- 
brennungseinrichtung (10) aufweist, die Kraftstoff oder 
Gas verbrennt, und Warme fur die Versorgung von meh- 
reren raumlich voneinander getrennten Warmetauschern 
(16) zu erzeugen, die im Austausch mit dem Fahrzeugin- 
nenraum zuzufiihrender oder im Fahrzeuginnenraum be- 
findlicher Luft oder mit Kuhlmittel im Kuhlmittelkreislauf 
des Fahrzeug motors stehen und moglichst nahe an den 
Stellen angeordnet sind, an welchen die Heizwarme be- 
reitgestellt werden soli, sowie einem Steuergerat zum 
Steuern der Heizleistung des Heizmoduis versehen ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betriffl ein Heizsystem 
fiir ein Kraftfahrzeug, das mindesLens ein Hcizmcxlul mit ei- 
ner Verbrennungscinrichtung aufweist, die Kraftstoff und/ 5 
oder Gas verbrennt, um Warme zu erzeugen, die an dem 
Fahrzeuginnenraum zuzufuhrende oder im Fahrzeuginnen- 
raum befindliche Luft oder an Kuhlmittel im Kiihlmittel- 
kreislauf des Fahrzeugmotors abgegeben wird. Bei dem 
Kraftfahrzeug handelt es sich insbesondere um einen Pkw, 10 
ein Nutzfahrzeug oder ein Camping-Fahrzeug. 
[0002] Ein solches Heizsystem ist beispielsweise aus der 
DE-PS 975 062 bekannt, wobei stromauf des Kuhlwasser- 
warmetauschers, mittcls welchem Motorab warme zum Hei- 
zen von dem Fahrzeuginnenraum zuzufuh render Luft ver- 15 
wendet wird, in dem Luflzufuhrkanal zum Fahrzeuginnen- 
raum ein Warmetauscher angeordnet ist, welcher die von 
der Verbrennungseinrichtung erzeugte Warme an die in dem 
Luftzufuhrkanal strdmende Luft abgibt, bevor diese in den 
Kuhlwasserwarmetauscher eintritt. Nachteilig bei dieser 20 
Anordnung ist, dass die Warmezufuhr aus der Verbren- 
nungseinrichtung relativ weit entfernt von den Stellen er- 
folgt, an welchen die erwarmte Luft dann tatsachlich bereit- 
gestellt werden soil, beispielsweise im Frontscheibenbe- 
reich oder im FuBraumbereich. Dies fiihrt einerseits zu einer 25 
mangelhaften Einstellbarkeit der Heizleistung und anderer- 
seits zu einem schlechten Wirkungsgrad. 
[0003] Es ist Aufgabc der vorliegenden Erfindung, ein 
Heizsystem fur ein Kraftfahrzeug mit mindestens einem 
Verbrennungsheizmodul zu schaffen, bei welcher die Heiz- 30 
leistung insbesondere beziiglich der ortlichen Verteilung 
moglichst flexibel eingestelit werden kann und ferner ein 
besserer Wirkungsgrad erzielt wird. 

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch 
ein Heizsystem gemaB Anspruch 1 . Dadurch, dass mehrere 35 
raumlich getrennte Warmetauscher vorgesehen sind und 
diese moglichst nahe an den Stellen angeordnet sind, an 
welchen die Heizung bereitgestellt werden soli, wird einer- 
seits ein besserer Wirkungsgrad erzielt und andererseits 
kann die Heizleistung sowohl hinsichtlich ihrer Gesamthohe 40 
als auch hinsichtlich ihrer ortlichen Verteilung flexibler ein- 
gestelit werden, als dies bei bekannten Heizsystemen der 
Fall ist, die nur einen zentralen Warmetauscher im Luftzu- 
fuhrkanal aufweisen. 

[0005] Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 45 
den Unteranspriichen angegeben. 

[0006] Im folgenden wird die Erfindung anhand der beige- 
fugten Zeichnung beispielhaft naher erlautert, welche sche- 
matise!] den Aufbau eines erfindungsgemaBen Heizsystems 
zeigt. 50 
[0007] GemaB der einzigen Figur sind bei einem Heizsy- 
stem fur ein Kraftfahrzeug drei raumlich voneinander ge- 
trennte Heizmodule vorgesehen, namlich eine Geblase- und 
Brennereinheit 10 sowie zwei elektrische Heizer 12 und 14. 
Die Brennereinheit 10 verbrennt Kraftstoff oder Gas, um 55 
heiBe Verbrennungsgase zu erzeugen und dadurch mehrere 
Warmetauscher 16 mit Warme zu versorgen, welche vorge- 
sehen sind, um dem Fahrzeuginnenraum zugefuhrte oder be- 
reits im Fahrzeuginnenraum befindliche Luft an mehreren 
voneinander getrennten Stellen zu erwarmen. Alternativ 60 
konnen zumindest einige der Warmetauscher 16 dazu die- 
nen, Kuhlmittel im Kuhlmittelkreislauf des Fahrzeugmotors 
zu erwarmen. Die Warmezufuhr von der Brennereinheit 10 
zu den Warmetauschem 16 kann entweder direkt durch Zu- 
leiten der heiBen Verbrennungsgase oder indirekt dadurch 65 
erfolgen, dass ein durch die Warmetauscher zirkulierendes 
Medium vorgesehen ist, welches von den heiBen Verbren- 
nungsgasen erwarmt wird, um die einzelnen Warmetauscher 
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16 mit Warme zu versorgen. Die Warmetauscher 16 konnen, 
wie in der Figur angedeutet, parallel und/oder seriell ge- 
schaltet sein. Die Warmetauscher 16 sowie die elektrischen 
Heizer 12 und 14 sind moglichst nahe an den Stellen ange- 
ordnet, an welchen die Hcizwarme bereitgestellt werden 
soli. Dabei kann es sich beispielsweise um den Bereich un- 
ter den jeweiligen Fahrzeugsitzen oder um den Eintrittsbe- 
reich der Luft in den Fahrzeuginnenraum handeln. Falls die 
Warmetauscher 16 oder ein Tbil der Warmetauscher 16 
Kuhlmittel im Kuhlmittelkreislauf des Fahrzeugmotors er- 
warmen sollen, sollte auch hier die Platzierung der Warme- 
tauscher moglichst nahe an den Stellen erfolgen, an denen 
die Warmezufuhr am zweckmaBigsten ist. Auch die elektri- 
schen Heizer 12 und 14 konnen gegebenen falls zur Kiihl- 
mittelbeheizung vorgesehen werden. Vorzugsweise sind die 
elektrischen Heizer 12 und 14 so beschaltet, dass sie nur 
dann mit elektrischer Energie beaufschlagt werden, wenn 
der Fahrzeuggenerator die erforderliche Leistung liefert, um 
die Fahrzeugbatterie zu schonen. 

[0008] Die Heizmodule 10, 12 und 14 werden von einem 
gemeinsamen Steuergerat 18 gesteuert, wobei die Heizlei- 
stung eines jeden Heizmoduls 10, 12 bzw. 14 einzeln gesteu- 
ert werden kann. Auf diese Weise wird eine einfache Bedie- 
nung des Heizsystems gewahrleistet, wobei dennoch eine 
flexiblere Steuerung der Heizleistung sowie ein hoherer 
Wirkungsgrad erzielbar ist, als dies bei Verwendung nur ei- 
nes einzelnen Heizmoduls der Fall ware. 
[0009] Es versteht sich, dass das in der Figur gezeigte 
Heizsystem zusatzlich zu dem ublichen Fahrzeug-Heizsy- 
stem mittels Abwarme aus dem Kuhlmittelkreislauf vorge- 
sehen ist, sofem das Fahrzeug einen kiihlmittelgekuhlten 
Motor aufweist. 

[0010] Vorzugsweise handelt es sich bei dem Kraftfahr- 
zeug um einen Pkw, ein Nutzfahrzeug oder ein Camping- 
Fahrzeug. 

Patentanspruche 

1. Heizsystem fur ein Kraftfahrzeug, mit mindestens 
einem Heizmodul, das eine Verbrennungseinrichtung 
(10) aufweist, die Kraftstoff oder Gas verbrennt, um 
Warme fur die Versorgung von mehreren raumlich 
voneinander getrennten Warmetauschem (16) zu er- 
zeugen, die im Austausch mit dem Fahrzeuginnenraum 
zuzufiihrender oder im Fahrzeuginnenraum befindli- 
cher Luft oder mit Kuhlmittel im Kuhlmittelkreislauf 
des Fahrzeugmotors stehen und moglichst nahe an den 
Stellen angeordnet sind, an welchen die Heizwarme 
bereitgestellt werden soil, sowie einem Steuergerat 
(18) zum Steuern der Heizleistung des Heizmoduls. 

2. Heizsystem gemaB Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Verbrennungseinrichtung (10) die 
Warmetauscher (16) direkt mit heiBen Verbrennungs- 
gasen versorgt. 

3. Heizsystem gemaB Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Verbrennungseinrichtung (10) mit- 
tels heiBer Verbrennungsgase ein zirkulierendes Me- 
dium erwarmt, welches die Warmetauscher (16) mit 
Warme versorgt. 

4. Heizsystem gemaB einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein 
weiteres Heizmodul vorgesehen ist, das von einem 
elektrischen Heizer (12, 14) gebildet wird, wobei alle 
Heizmodule (10, 12, 14) gemeinsam von dem Steuer- 
gerat (18) gesteuert werden. 

5. Heizsystem gemaB einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass es sich bei dem 
Kraftfahrzeug um einen Pkw, ein Nutzfahrzeug oder 



DE 100 16 681 A 1 

3 



ein Campingfahrzeug handelt 
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